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Es sind fahrbare Schleif- und Poliermaschi- 
nen fur SteinfuBboden bekannt, bei denen die 
Schleifwerkzeuge durch Seikug bin und her be- 
wegt werden. Vorliegende Erfindung betriff t die- 
5 selben Gattungen Schleif- und Poliermaschinen, 
bei denen die Schleifwerkzeuge aus geteilten,' 
eigenartig zusammengesetzten und gelagerten,' 
rotierenden Schleifscheiben bestehen, wie sie 
in anderer Form bei Glasschleifmaschinen be- 
lo reits Anwendung gefunden haben. 

In der beiliegenden Zeichnung zeigen 
Fig. I die Maschine in der Langsansicht, 
Fig. 2 im GrundriB, 

Fig. 3 die elastisch wirkende Schleifscheibe 
15 in Ansicht und Vertikalschnitt, 

Fig. 4 im GrundriB und Horizontalschnitt 
Fig. 5 ein Schleif segment in Ansicht und 
GrundriB. 

Das Schleifen der FuBboden durch Maschi- 
ao nenkraft scheiterte zum Teil daran, daB solche 
SteinfuBboden niemals so eben ausgefuhrt 
werden konnen, wie dieses z. B. bei Glas- ' 
platten oder bei Flatten aus kiinstlichem cder ^ 
natiiriichem Stein moglich ist. Daher sind - 
as starre Schleifscheiben hier nicht angebracht. \ 
Es kommt bei diesen FuBboden nicht darauf 1 
an, die oft mit dem bloBen Auge kaum wahr- ^ 
nehmbaren Hohenunterschiede wegzuschleifen ^ 
sondern vielmehr darauf, ein vollkommen ' 
30 gleichmaBiges Korn in der Ansichtsflache zu 
erhalten. Der nachgiebige Druck des Hand- 
schieifers, welcher notwendig ist, urn einen 
gieichmaBigen Schhff zu erzielen, wird bei 
dieser Maschine durch elastisch wirkende, ge- 
35 teilte Schleifscheiben ersetzt. 

Die Maschine soil jeden ungelernten Ar- 



40 



50 



beiter nach kurzer Anweisung befahigen, FuB- 
boden der in Frage kommenden Art voll- 
kommen und sauber zu schleifen und zu 
polieren. 

Die Maschine besteht aus dem fahrbaren 
\ Untergestell W, dem Motor M und der Schleif- 
I vorrichtung S. Die feste Platte a ruht auf 
I emem Paar fester Rader b und den Lenk- 
I roUen c. Durch eine Schnecke mit Schnecken- 45 
i rad d, das sich auf der Achse 3 befindet und 
! mit dem Handrad f in Verbindung steht, 
I wird der Wagen nach Erfordernis vor- und 
; riickwarts bewegt. 

■ Die Schleif vorrichtung S, die durch Kegel- 
i rader i vom Motor M angetrieben wird, 
: besteht aus einer horizontal gelagerten Welle h, 
den in Vertikalrichtung beweglichen Schleif- 
wellen k und den eigentlichen Schleifwerk- 
zeugen I. Ein solches Schleifwerkzeug I be- 55 
steht im wesentlichen aus dem Hauptkorper m 
und einer vollen guJ3eisernen Scheibe mit an- 
gegossenen Rippen n. An diesen Rippen n 
befinden sich die in der Vertikalrichtung be- 
weglichen Laschen 0, die zur Aufnahme der 60 
mit dem Zwischenstiick q innig verbundenen 
Schleifsegmente p dienen. Ein Abspringen 
der aus Carboselit oder Schmirgel bestehenden 
Schleifsegmente soil dadurch verhindert wer- 
den. daB sie bei der Fabrikation direkt in 65 
die mit Rippen versehenen Platten q hinein- 
gegossen oder -gepreBt werden. Die so mit 
dem Stein verbundene Platte q wird mittels 
Schrauben r an der Lasche 0 befestigt. Die 
durch den Hauptkorper m gehenden Befesti- 
gungsschrauben r bewirken eine zwanglaufige 
Fiihrung der Schleifsegmente. Als StoBfanger 
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dient die aus Leder oder Gummi bestehende i 
Zwischenlage s. Die Schleifscheiben / ragen, \ 
wie Fig. 2 zeigt, iiber das GrundriBprofil des ; 
Wagens Iieraias, um den FuBboden bis an die \ 
5 Mauern heran bearbeiten zu konnen. 

Um ein gleichmaBiges Schleifen der un- | 
ebenen Flachen zu ermoglichen, ist es not- j 
wendig, daB die sektorformigen Teile p in , 
der vertikalen Achse elastisch auf den FuB- j 

10 boden wirken. Dies wird dadurch erzielt, ; 
daB die auf dem Hauptkorper m befindlichen \ 
Hebel t durch die Federn u in Spannung ge- i 
halten werden. Diese Spannung wird durch ; 
den Fiihrungsstift v auf die im Gel en k be- 

15 findlichen Segmente f iibertragen. Infolge 
der Federung konnen die Schleifsteine jeder 
Erhohung und Vertief ung des Bodens folgen ; \ 
dabei sind samtliche Segmente in jeder Stel- 
lung fest an den Boden gepreBt. 

20 Um den fur das Schleifen notwendigen 
Druck zu erzielen und den Federn u einen 
Widerstand zu geben, sind Handhebel w mit 
Gegengewichten x vorgesehen, mit denen die 
Schleifwerkzeuge be- und entlastet werden kon- 

25 nen. Das Gelander y dient zur leichteren Fiih- 
rung des Wagens so wie zur Aufnahme des fiir 




den Motor notwendigen KtihlgefaBes und Brenn- 
stoffbehalters. Die Zufiihrung des erforder- 
lichen Schleifwassers erfolgt am besten vom 
KiihlgefaB aus. 30 

Die Bedienung der Maschine . beschrankt 
sich auf die Bewegung des. Wagens. 

Die Anzahl der Schleifscheiben richtet sich 
nach der verfiigbaren Kraft der Maschine, 
fiir die nach Wahi ein Explosions- oder 35 
Elektromotor gewahlt werden kann. 

Patent- An SPRUCH : 

• Fahrbare Schleif- und Poliemi aschine 40 
fixr Terrazzo-. Mosaik- und Kunststein- 
fuBboden mit Motorantrieb, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB im Wagengestell meh- 
rere geteilte, um vertikale Aclisen (kj ro- 
tierende Schleifwerkzeuge (IJ gelagert sind, 45 
deren sektorformige Teile {p^ mittels um 
horizontale Achsen bewegliche, unter Span- 
nung von Federn (u) stehende Laschen (oj 
nachgiebig auf dem FuBboden ruhen, wo- 
bei der Schleif druck durch auf die verti- 50 
kalen Schleifwellen fk) wirkende Hebel (w) 
geregelt werden kann. 



Hierzu i BlaU Zeichnungen. 
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